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aprimera EN-B “alta” de Niviuk,
encaja entre la Hook y la Artik,
pero no es una B agresiva o exi-
gente en su segmento. Soprende
lo tranquila y docil que les ha
salido. Cabecea poco, el freno
tiene una dureza media, que va
aumentado con un  gencroso
recorrido. El viraje es diferente al
del Artik4 o la Hook3. Mds agil
que ambas, pero no resulta ner-
viosa ni tiende a enroscar dema-
siado, mas bien al contrario, trata
de realizar el giro con poca incli-
nacion mientras el exterior muer-
de y puede ser bien controlado
con un poco de freno. El alabeo
también manificsta dos tiempos,
uno tranquilo para la mayoria de
giros de térmica, ladera, etc, ¥
otro mas agresivo cuando cargas
bien el peso v llevas mas abajo cl
mando interno con el externo
desfrenado. No se niega a enros-
car deprisa entonces, Pero por lo
general, disfrutaras de wirajes
suaves vy eficientes, con la sensa-
cion de que le gusta mas que se
trabaje en el rango de alabeo
tranquilo (hasta 35°), Llevandola
asi en térmica, sube bien, no
quiere enroscarse de mas y tam-
poco cuesta mantenerla con el
alabeo deseado. Si en algin
momento 5¢ Pone perezosa, scrd
porque se abusa del control con
el freno extemo o se ha banguea-
do poco peso. Sila dejas hacer, es
cierto que tiende a estabilizar ¢l
giro y disminuir gradualmente cl
alabeo, de ahi la importancia de
usar bien el peso y ajustar la mor-
dida. Facil de pilotar de todos
modos, no estd pensada para
debutantes, pero tampoco es una
vela superior camuflada en la
clase B, sino una B auténtica.
Ficil de manejar desde el
mismo inflado. Compacta, sube
bien y si hay viento, solo pide
pararla un poco. Buen pre-infla-
do gracias a las varillas de
Nitinol y a sus bocas grandes v
buen comportamiento en el suelo
de las puntas y armando el muro.
Tiene pocos cordinos. entre
220 y 259 m, gracias a que solo
lleva 2 lineas a cada lado en cada
banda y a que las cascadas van
repartidas en 3 pisos con anclajes
cada 3 cajones en toda la vela,
salvo el tercio exterior, donde
van anclados cada 2 cajones. El
freno también tiene pocos ancla-
Jes y muy separados. Todo cllo
combinado con cordinos sin
funda, le da una seccion aerodi-
namica minima, lo que redunda
en un buen planeo. Es una vela
de 3 bandas hibrida, que no tiene
la A dividida; en cambio la B si
va dividida. La C se reamifica
arriba con una cascada piramidal
de 4 pisos y esa banda trasera
lleva una generosa asa o tirador,
grande y eficiente, cubierta de

neoprene y de poca seccion
aerodinamica. El pilotaje con las
bandas traseras ¢s efectivo, cfi-
caz para corregir la direccion del
vuclo o compensar ¢l cabeceo,
tanto en vuelo normal como ace-
lerado y por supuesto, mas pere-
zoso que el freno si se pretende
hacer giros de 360° con las asas.

La forma en planta es cliptica
con un generoso y ancho estabilo
inflado a modo de aleta de medio
cajon de espesor. Las bocas son
rectas en su parte delantera y
redondeadas afras (intrados), lo
que le da mayor superficie de
alimentacion con dngulos de ata-
que altos como bajos. Un ligero
morro de tiburdn, con varillas de
Nitinol relativamente cortas.

En el extradds, patronaje 3D
en la parte delantera v mini-cos-
tillas atrds, en ¢l borde de salida.

Con solo 2 lineas delante, se
pueden meter orcjas tomando la
exterior (va un poco mas dura
porque abarca mds envergadu-
ra), pero luego sale una orcja
pequena, mayor cuanto mds se
baje ¢l cordino y abre casi sola.
Las B también pueden hacerse,
pero como la B esta dividida,
hay que tomar los 2 maillones de
cada lado en cada mano antes de
bajarlas, entran bien y salen
ticil. Para la barrena, apoyar
peso vy freno sin miedo, la salida
es confortable y debido a su
cabecco bien templado, no entra-
fia mas complicacion que la fuer-
za G v las precauciones norma-
les con la trepada.

El acelerador no es muy duro
y tampoco largo, le permite
pasar de 37 a 49 km/h (talla 27 a
plena earga) y se pilota bien con
¢l asa de las bandas traseras
(grande y comoda). Las poleas
del acelerador son del mismo
tipo que lleva el freno, grandes y
suaves, aunque la del freno tiem-
bla un poco si tiras fuera del
angulo de trabajo de la polea.

Acercandonos a la pérdida. el
freno endurece con ganas y la
vela avisa de la llegada al limite,
retrocede entera ¢ informa con
una variacion en la tension del
freno. Ni en inversiones de giro
rapidas, llega la pérdida asime-
trica, por lo que el rango de uso
es tolerante con un pilotaje dis-
traido o excesivo.

La curvatura del perfil en las
bocas y su forma, le dan alimen-
tacion y presion a cualquicr
velocidad, por lo que se muestra
solida y estable siempre. Su
aspecto poco alargado, reaccio-
nes tranquilas, su honestidad en
la clase B v suavidad en el giro,
la hacen ideal para volar cross
sin problemas, pero sin renun-
ciar a un plus de rendimiento
equilibrado. Un ala sin aspere-
Zas, para un gran pablico.

Alorgumiento contenido, cojones
anchos, muy poco suspentaje, gracins
a los poces cordinos principales y o
ln separacion enfre los unr'nies coda
3 cojones y a 2 cajones en los extre-
mos. Una dnta de carge transversal
completa entre B y C y parciales
entre los cascados. Anclojes de freno
espul:imius ¥ mini-costilles atrés.
ul'||l SUIU ﬂﬂi"ll JB [runcillo a Elldﬂ
lado, el resto frunce con dntas en V.
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{95-115 Kg). Air Turquoi

1 1-Inflado/despeque: A/ B

Suave, facil / pide comeccion al pilato.

[] 2-Aterrizaje: Sin exigencia sspecial A
] 3- Vuelo recto: A

\felocidad >30 km/h, ranga con freno
>10 km/h, minima <25 km/h

] 4-Control del movimiento: A

Dureza de freno creciente,
recorrido: >60 / >65 em

[] 5-Estabilidad de cabecea a la salida

del vuelo acelerado: A
Abate >30°. Sin plegada.

[] 6-Estabilidad usando los frenos

duranie el vuelo acelerado: A
Sin plegadas.

[] 7-Establlidad de alabeo: A

Oscilaciones amortiguadas.

[] 8-Estabilidad en espiral normal: A

Salida esponténea.

[] 8-Comportamiento en barrena: A

Reduccion inmediata de tasa de gire.
Sale espontanea (fuerza g decrece).
Vuelve al vuelo normal en <720°,

] 10-Plegada frontal siméirica; B

Del 30%% de la cusrda (aprox.).
Retrocede <457 sals espontinea

<3 seg. Abate 0-30%/30-60°, no gira.
Dal 50%: Cabecea 0-30°, salida
espentanea en 3-5 seg. Resto Igual

[ Con acelerador: A Igual.
[] 11-salida del parachutaje: A

Espontanaa <3 seq, cabecea 0-30°,
gira <45, sin Incidentes en cascada.

[] 12-Salida de gran dngulo de ataque: A

Espontdnea <3 seg.

[] 19-Sallda de pérdida sostenida: A/ B

Abate 0-30°/30-60° sin plegada, retro-
cede <457 y mayoria da lineas tensas.

1 14-Plegada asimétrica pequena: B

BGira <90¢, abate o alabea 15-45%/0-15°
Reinflado espontaneo, gira <360°,

sin Incidentes. Sin plegada del lado
opuesto, o con muy pocas celdas y
con reapertura espontanea.

[] Can acelerador: A Igual.
[ Plegada asimétrica grande: B

Gira 90-180°, abate o alabea 15-45°
Reinflado esponténeo, gira <360°,

sin plegada, resto igual.

Con acelerador: B Todo igual.
15-Cantrol direccional manteniendo
una plegada asimétrica: A

Si puede mantener el rumbo y permi-
te girar 180 al lado contrario en 10
seg. El rango de freno disponible
entre el giro y la pérdida o negativo
es >50% del recorrido simétrico.
16-Tendencia a barrena plana: A
17-Tendencia a harrena plana lenta: A
18-Salida de barrena plana: A

Deja de girar en <90° al subir frenos,
19-Bandas B: A

Envergadura recta, sale espontdnea
<3 seq, ahate 0-30°/30-60°. Gira <45°.
20-Orejas: A

Técnica normal, estable, abre espon-
tdnea en =3 seg. Abate 0-30°.
21-Ore|as con acelerador: A |gual.
23-Métodos de glro alternativos: A
Puede girar 180° en <20 seg sin ries-
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Inflado, suave y tranquilo, sube bien
Inicio de viraje, empieza mas agil

Inversin de giro, compaota, poco reactiva | {
Gira lento, andurece pero logra volar Iento-_': (.

Estabilidad
Vuelo lento, logra ralentizar bastante
Vuelo normal, comodo, oscila poco
Vuelo rapldo, acelera con garantias, sana
Cabeceo, poco en general, emplado

Alabeo, inicic bien, luego algo mas estable

Giro, rotacion rdpida y bangueo franquilo
Pérdida, freno largo e informativo
Tension, siempre sdlida, no desfallece

P

Equipamiento

Bocas:25x9 a 18x2 cm - Celdas: 45 abiertas y 12 cerradas

Aberturas de cajdn plano-elipticas, con refuerzo en luna de trilam
Freno ¢/ 2 y 3 costillas, 2 anillas de fruncido, resto anclajes V"
Puiia rigide, con emerilion y cierre de iman
Acelerador (2 poleas grandes): 12 cm, pedal: 24 cm
Suspentaje a 3 pisos, con lineasa 2 y 3 celdas
Cordinos sin funda (Dyneama arriba y aramida en medio y abajo)
Ribete en borde de salida de Dacron y de nylon, intradés bocas
Waorro fiburdn y 2 varilias cruzadas en X a la altura de las bocas
3 bandas 12 mm (con la B dividida) - Hibrida (4 rangos arriba)
2 varillas Nitinol: de hasta 34 y 75 cm (médximo) por costilla

Iini-costillas en borde de salida - ventana limpieza sin velcro

Transversal entre B y G - Espesor max. perfil 44 cm (17%)

Diagonales parciales hasta el extradds - 30 Ballooning

Materiales

Extradds:Skytex 9017E25 38 grs. Intrad6s:Dominico N20DMF 35 grs
Costlllas y dlagonales: Skyfex 9017E29 38 grs/m*

Cordinos: Dyneema Liros DC 40/60/100 y aramidas Edelrid

AB000U 50/70/130/190/230/360 (sin funda) y Teljin TNL 80/280.

DeD5-08-11y1,9mmo.

110 kg

Prestaciones [cm— 75

Velocidades Carga: 110 Kg (4,15 kg/m?)
Minima 25 Km/h
Tasa de caida minima 50% freno: 1,05 m/s 33 Km/h

Maximo plango (frenos libres): 10:1 (silla carenada) 37 Km/h

Maxima: 100% acelerador 49 Km/h
Especificaciones
Ikuma 7 23 25 27 29
Superticie real () 21,00 2300 2450 2650 2900
Superficie proyectada 1783 1953 2075 2244 2456
Envergadura real (i) 1994 1145 1182 1220 1286
.El;wrgadura pray'em:ads 872 ; g1 3" .9,42. Qm i .1 d,és
Riargamiento real: &7 5.7 57 8,7 5.7
Rlan;a;niento provectado: 4,2‘5 4,é5 4,26 4.2.ﬁ 4,26
Cosrta misima () 233 244 252 2@ 214
Cwarda minima (estabilo) 054 056 0,58 061 0,63
Total cajones & Intercajones: 57 a7 57 57 57
ju & 2-4-0. B 2-4-0 0 3-5-18-21 (&) F 2410
Altura suspentas, |m) 667 6,98 7,20 743 7,83
Mstraje total (m) 200 230 238 247 258
Pasa ela (Kg) 4.4 4.8 50 L) 5.7
Homalogacidn EN B B B B B
Fasa total (Kg) §5-75 65-85 BO-100 90-115 110-130

Carge alar (Kg/m®)

26/36 2837 3341 3443 3845

S R

5 B0 65 7O 75 B0 85 90 95 100 105 110 115 120125 130
Fabricante; NIVIuk (La Cellera de Ter, Girona), woww.niviuk.com

DiseRador: Olivier Nef - Produccidn: China

go de pérdida o negativo.
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Borde de salida tenso y perfec-
tomente fruncido, delata el
modo en que traboja el freno.

La forma en plonta termina en
unos estabilos anchos. Se apre-
<ia la linea de costura del patro-
naje 3D en el borde de ataque y
como lo anilla de fruncido recoge
lu tela en lo punto, dejondo libre
solo la aleta del extremo.

Boveda eliptica,
destacar el poquisimo
suspentaje que tiene lo
lkuma, simpli‘icudn al
maximo, pero sin que
pierda cohesion en
vuelo por ello.

Qfaril las

| g

\ ’f% 3 Bandas simplificadas. Lo “A” wnica, con solo dos cor-

¥y ° dinos por lado. La B dividida, pora ajustar el wlodo de
lo punta ol acelerar, la C con un asa y el cordino del
estabilo. Pufio pequefio, con emerillon y cierre de imdn.

Bondos estrechos de 12 mm reforzadas.

Dingonales muy perforadas y con un ribete en su
parte delantera. Los bocas tambien con ribete flexi- 5
ble y ligero en la parte trasera y forma redondeada. \
Buena climentacién gracias ol perfil con lo parte
delantera concava (morro de fiburan).
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